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沿自「國民車構想」而誕生的速霸陸360。對於
普通民眾而言遙不可及的乘用車，變成了負擔
得起的「自用車」。

車頭上的六連星徽章。照片顯示的是推出當時的模樣，此後推出的
不同車型徽章在顏色和設計上有所變更。

從昭和33年（1958）7月的車型開
始，在車輛後部加裝了進氣格柵。
同時，車身線條和門的形狀也略有
調整。
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低価格を実現 致力於小型車普及的“瓢蟲”
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速霸陸前身的「中島飛機」相關企

業，在昭和29年（1954）完成了該公

司首款乘用車「速霸陸1500」的試作

車，該車型被稱為「P-1」並且正在進

行開發。由於資金問題和難以進入與

其他製造商競爭的市場，量產計劃被

取消，但同時，他們也在評估開發下

一代車款取而代之它。管理階層和工

程師們關注的是一款擁有許多優勢的

360cc輕型車。當時的輕型車能夠使用

新設立的「輕型乘用車駕駛執照」，

這個駕照16歲起就可以取得。不需要

定期車檢，並且稅金等維護費用也比

較便宜。

雖然說是輕型車，但卻高不可攀，

由於貸款審核很嚴格，並不是每個人

都能買得起。然而，對於以航空機製

造商為母公司的富士重工業來說，若

能迅捷靈活地駕駛，且擁有優秀功能

和耐久性，便有信心能夠熱賣。此

外，認為如果是輕型車，市場前景比

速霸陸1500更為看好，並且對未來的

發展有所期待。

        昭和30年(1955)5月，通商產業省

（現在的經濟產業省）重工業局汽車課

發佈「輕型乘用車培育政策概要」。這

項政策被稱為「國民車構想」，是政府

為促進汽車產業和機動化而推出的政

策。

然而，即使在技術方面能解決問題，但

銷售價格卻無法達到利潤基準。因此許

多汽車製造商對此置之不理，富士重工

業也決定自行著手開發超越「國民車構

想」的輕型車。擔任速霸陸1500開發領

導的百瀨晋六，前往住江製作所舉辦的

「Flying Feather」發表會，仔細觀察

了其機械結構和包裝。

        於是得出的結論是，若不是能容納

四個成年人的輕型車，就不會成功。當

時輕型車的全長為3m，多數為雙人乘

坐，但百瀨認為若採用優越的設計，是

可以容納四個成年人的。此外，動力性

能方面，追求登坡和加速性能達到與巴

士相當的水準。雖然困難重重，但百瀨

採用了逆向思考的方式進行。這種方法

是先確保能容納四個成年人的車廂空

間，然後再決定整體尺寸。

        將引擎置於前輪的方式在輕型車尺

寸上不適用。另外，此時代，精確的等

速萬向節（CVjoint）也尚未存在。因

此開始考慮將引擎置於後輪，以後輪驅

動的後置引擎（RR）方式。在同一時

期，義大利也出現了有著類似想法的工

程師。這位工程師是FIAT公司的技術

總監，對設計和包裝相當熟悉，他就是

DanteGiacosa。在昭和30年推出了

FIAT600，在昭和32年（1957）推出了

第二代FIAT500（Nuova500），證明

了RR方式的優越性。

        與此同時，在負責引擎並生產

「Rabbit」摩托車的三鷹製作所，也開

始興起開發輕型車引擎的熱潮。原因是

Rabbit的需求達到了頂峰，人們開始大

聲呼籲，希望即使在雨天或冬日，也能

舒適地駕駛車子。另外，昭和29年9月

輕型車的法律修訂也對此產生了重大影

響。原本排氣量上限為240cc的二行程引

擎被擴大到360cc，與四行程引擎相同。

         昭和30年12月，在富士重工伊勢崎

製作所的本館會議室舉行了名為「四輪

車計畫座談會」的會議，百瀨在此提出

了新輕型車的構想。在這次會議上，輕

輕量化確保高速性能
低價格輕型車的登場

緊急開發的
新款四人座輕型車

當時的產品銷售型錄。除了車內舒適性、加速力和爬坡力等性能外，還
強調可以用低成本的「輕型駕照」駕駛的優勢。

前排座椅的設計非常簡單。後排座椅的靠背可以向前摺疊，這樣可以方便進入後部引
擎的維修孔。

Legendary Japanese Cars
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型車的開發計畫正式確定，並且將開發
代號確定為「K10」。隨後在隔年一
月，會議地點移至三鷹製作所的所長
室，進行了技術概念的確立會議。
     引擎選用了在Rabbit上有實績，而且
生產設備也能使用氣冷式2行程2缸引
擎。並且努力進行車身輕量化等工作，
將車輛重量降至350氣公斤，這樣一來
可以達到最高時速80公里的目標。此
外，為了擴大腳邊的空間，輪胎選擇直
徑較小的10英寸。這個尺寸在市售產品
中並不存在，因此他們委託了普利司通
Bridgestone輪胎進行開發。

 後來因其可愛的外觀而被稱為「瓢
蟲」的設計是由佐佐木達三負責。雖然
這是他第一次設計汽車，但他利用自己
在大型船舶內部設計方面的經驗，強調
情感而非理性，不是以畫面為基礎，而
是從立體物品中設計汽車。此外，富士
重工業認為，無論是飛機還是汽車，都
是涉及到人類生命的交通工具，因此以
人本為首要。

進行開發後兩年，在昭和33年
（1958）3月3日中午，富士重工業在

位於東京丸之內的總公司大樓舉行了一
場劃時代的輕型車發表記者會。這款20
世紀汽車史上閃耀璀璨的經典車型，名
為「速霸陸360」正式面世。工廠價格
為42萬5000日元。後來被稱為「速霸
陸之父」的百瀨雖然希望售價能降至40
萬日元以下，但未能實現。然而，考慮
到當時1000cc轎車的售價超過60萬日
元，速霸陸360的性價比之高，仍然引
人注目。

 對一般消費者的公開日期為3月
28日。從5月開始銷售，但真正進入全
面量產是從7月開始。首輛紀念車的擁
有者是松下電器的社長，松下幸之助。
速霸陸360銷量強勁，用戶評價也很
好。

確認測試，包括翻滾和碰撞等，以確保
安全性。車輛重量控制在相當於兩輛
Rabbit重量的385公斤，同時能舒適地
容納兩名成人和兩名兒童，展現了高效
率的車輛包裝設計，令人讚嘆。
      車輛後方搭載的引擎被命名為EK31
型，採用強制空冷式的2行程直列2缸引
擎。總排氣量為356cc，壓縮比為6.5，
最大功率為16ps/4500rpm，最大扭矩
為3.0kg-ｍ/3000rpm。為了降低2行程
引擎特有的震動，該引擎進行了仔細的
防震處理。變速箱採用了獨特的橫H型
排檔模式，非同步齒輪的前進3檔、後
退1檔。最高速度為83公里/小時。
      速霸陸360的懸吊系統也相當獨
特。前輪是拖曳臂式懸架，後輪是擺臂
式四輪獨立懸架，結合橫置式扭力桿和
螺旋彈簧。以「速霸陸Cushion」著稱
的柔軟乘坐感是其特色之一，在崎嶇不
平的路面上也展現出柔順的行駛表現。
方向盤設計採用了輕巧、靈敏的齒輪齒
條式構造。
       在昭和34年（1959）8月，推出了
可摺疊帆布頂棚的清爽「敞篷車」款

獨家設計的駕乘舒適度滿分！
透過改良措施提高了安全性

中控台也十分簡潔，儀錶僅有速度錶和里程錶。操作系統只有方向盤和左手控
制的方向燈桿。

為了方便後座乘客上下車，採用了後開式車門。

 SUBARU 360 1958-1970

5

      其中一個機械的亮點是其驚人的輕
量設計。利用航空技術進行設計，實現
輕巧但高強度的單體殼車身，同時具備
卓越的空氣動力性能。積極進行安全性
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式。同年12月，新增商用車
款式，其後部四分之一面板可以向外翻
折，方便裝卸貨物。至昭和35年
2月，車輛機械進行了改良，主要著眼
於提升安全性，將保險桿由分割式改為
單一橫桿。同時，轉換變速機檔位配置
成一般的H型，並在第二檔和第三檔擁
有同步器，使得車輛更易操作，駕駛更
加方便。此外，為提高穩定性，懸吊系
統也改為油壓避震式。
       同年9月，對於2缸引擎進行改良，
將最大功率提高至18ps/4700rpm，最
高速度達到90公里/小時。此外，進一
步降低了銷售價格，打出低於40萬日圓
的誘人價格。10月推出了名為「速霸陸
450」的註冊車款。搭載了423cc的
EK51型引擎，性能達到
扭矩為3.8kg-ｍ/3500rpm。由於車身
尺寸沒有受到限制，安裝了大型保險
桿，整體長度比速霸陸360多出
125mm。雖然具有相當吸引力，但由
於維護成本較高，銷售表現不佳。

       速霸陸360在輕型汽車領域佔據主
導地位，銷售不斷增長，並持續保持誠
懇的態度，每年都進行改良。在昭和
36年（1961）9月，推出廣受期待的

「豪華版」，配備了反射式頭燈和雙
雨刷等標準配置，同時「標準版」價
格下調。到了昭和38年（1963）春
季，內裝進行改良，引入易讀的方形
儀錶等，並對儀錶板的設計進行全面
更新。豪華版增加了油量計，前排座
椅增加可調式角度機制。同年12月，
新增「超豪華版」，高階車型的變速
器增加了超速檔。
      昭和39年（1964），引進了自動
離合器車型，並採用Subaru-matic系
統，可分離汽油和機油以進行潤滑。
同時進行動力增強，最終最大功率達
到20ps/5000rpm。到了昭和40年
（1965）秋天，採用單一鑰匙系統。
經過這些改良之後，速霸陸360的性能
得到了飛躍性的提升。
       然而，到了昭和42年（1967），
強勁的競爭對手紛紛登場。本田推出
N360，鈴木推出Fronte 360，競爭的
力量也逐漸加劇。此外，大發也在
Fellow車型中增設運動車款。因此，速
霸陸360在昭和43年（1968）8月進
行自推出以來的重大改良。將外觀設
計改成年輕人喜愛的運動風格，引擎
性能也提升至25ps/5500rpm、扭矩
為3.5kgｍ/4500rpm。同時，所有車
型的3速變速器均加裝了超速檔，提升
了行駛性能。

在11月推出了針對追求駕駛樂趣的人們
所設計的「年輕」系列。「年輕S」採用
頭燈罩和條紋等運動風格的外觀設計，
塑造出一種充滿活力的形象。旗艦款的
「年輕SS」則配備雙化油器，以每升
100匹馬力的36ps/7000rpm的性能展
現出硬派風格，成功地吸引了新的消費
者。
        曾發下豪語不會進行改款的速霸陸
360，在證明這一點後，於昭和44年
（1969）夏天把主角位置讓給了速霸陸
R-2。此後還繼續銷售約一年，然後靜靜
地退出了舞台。這款車在一線市場上活
躍了12年，持續推動著日本的機動化，
成為一款不朽的名車，那就是速霸陸
360。

儘管也增加了新車款
但未經大改款便退役

Legendary Japanese Cars

於昭和43年登場的「年輕SS」。其最大功率與推出時相比增加了一
倍以上。

「Commercial」

（1960）

23ps/5000rpm，
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Sambar的誕生源於速霸陸360的專業技術

   在速霸陸360上市的隔年昭和34年，伊

勢崎製作所展開對代號「K151」輕型汽車

尺寸的多功能車款開發，並在昭和36年2月

以「Sambar」的名稱販售。Sambar是針對

市場需求減少的輕型三輪貨車進行更新，改

為輕型四輪貨車。該車款採用速霸陸360車

型多項技術，例如後置引擎和後輪驅動系

統，同時也改進速霸陸360的引擎和驅動系

統等機械裝置並加以應用。

　  為確保充分的貨物載重空間，採用卡

車頭式設計，並採用了箱型斷面的梯架，

以降低貨台地板高度。車身款式包括可載

運兩人的貨車和可容納四人的輕型貨車。

貨台寬度在輕型四輪貨車中達到最大值，為

1400mm，同時貨台地板面的離地高度為

350mm，是相當低的。搭載在後方的氣冷

式2行程直列2缸EK31型引擎與速霸陸360相

同，總排氣量為356cc。最大功率為

18ps/4700rpm、最大扭矩3.2kg

最高速度為80km/h。

      因採用RR配置，使得Sambar在上坡能力

和乘坐舒適性方面都繼承了速霸陸360的優

點，因此得到了高度評價。然而，空載時存

在著直線穩定性不足等缺點，因此與速霸陸

360一樣，每年都進行改良，提高商品競爭

力。     

     此後，由於速霸陸退出輕型汽車生產，使

得Sambar 在問世51年後結束了自家生產，

但它作為商用車的傑作，留下了不朽的名

聲。

Sambar推出了貨車和輕型貨車款式。此後還生產了4門
車型和針對海外市場的左駕車款。

搭載於後部的2行程2缸引擎。由於是強制氣冷式設計，引擎罩內設有排
放冷卻風的風道。對引擎的進氣來自前部空氣清淨器透過風道進入。

前蓋內裝有電池和備
胎等物品，因此無法
當作行李箱空間來使
用。

於昭和43年推出的「年輕
SS」。前排座椅裝有頭枕和3點
式安全帶。

這是後部有貨物空間的
「Custom」。此外，還推出了多種
不同類型的車型，如「Wagon」或
「Convertible」等。

 SUBARU 360 1958-1970
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ｍ/3200rpm，


